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Moro!

-Katusuunnitelma sijaitsee keskustan strategisessa osayleiskaavassa k&velykeskustana kehitettavan hitaan
liilkkumisen alueen siséén, missa jalankulkijan pitéisi olla kuningas. Talla perustelulla yhta ainutta suojatiet ei ole
perusteltua poistaa, vaikka tdman alueen sisalla kulkeekin keskustan kehékatu. Mutta koska keh&katu sijaitsee
kavelykeskustana kehitettdvan hitaan liilkkumisen alueen sisallé — ei reunalla — niin keskustakehan on alistuttava
ymparoivan alueen kayttotarkoitukseen. Kyseinen risteys on samaisessa strategisessa osayleiskaavassa vieléd
merkinnalla urbaani jalankulkuakselikin, joka tarkoittaa etté "jalankulun olosuhteita on parannettava viihtyisien
kavelyalueiden, kdvelykatujen ja kdvelypainotteisten katujen avulla. Jalankulkuakselin varrella olevan maankayton ja
toimintojen on tuettava akselin elavyyttd ja aktiivisuutta. Jalankulkuakselin toteutuksen tulee edistaa
kivijalkakauppaa ja sen toimintamahdollisuuksia”, joten suojatien poisto ja sen aiheuttama lisédestevaikutus ei
toteuta mitéd&n tdméan merkinnan tavoitteita ja on taten strategisen osayleiskaavan vastainen.

-Satakunnankadulla 16ytyy keskustan yksi leveimmisté katukuiluista ja samaan aikaan jalkakaytavat ovat yhdet
keskustan kapeimmista. Tilaa katukuilussa siis on, mutta se ettd siitd yli 70% on pyhitetty autoilulle, on kaikkea
muuta kuin 2020-luvun strategioiden mukaista. Jalkakaytavat ovat todella ahtaita ja liséksi tdynné liikennemerkkien
ja opastimien paksuja pylvaita, mainostauluja ja parkkipaikkoja. Katusuunnitelman toteutuksen yhteydessé olisi
mahdollisuus poistaa parkkipaikat kokonaan tai osoittaa olevat 3ap huollolle ja invapysékdintiin. LAnsikeskustan
liikenteen yleissuunnitelmassa paikalle onkin osoitettu pysékdintiruutu huoltoajoneuvoille, jota katusuunnitelmassa
ei ole huomioitu mitenk&an. Naita piti suunnitella kuitenkin jokaiseen kortteliin jatkossa, jotta
jalkakéaytavapysakaointi véhenisi. Ruhtinaalliset 1,5m leved keskisaareke poistamalla saataisiin paljon kaivattua
lisatilaa molempien puolien jalkakaytaville ja pienelld uudelleensuunnittelulla ja autojen tilankarsimisella reunoihin
mahtuisi yksisuuntaiset pyoratietkin, jolla taas vahennettaisiin jalkakéaytavapyorailya.

-Keskustakehén alustavassa yleissuunnitelmassa Kuninkaankadun paétyyn etelapuolelle on esitetty uusien puiden
istutusta, mutta tassa katusuunnitelmassa samalle kohdalle esitetaankin lisda parkkipaikkoja. Maanpaallista
pysakaintia on tarkoitus vahentad keskustassa, joten aiemmin suunnitellut uudet puut sopisivat paremmin
kadunvarteen. Onhan paikka kuitenkin parkkitalon vieressa, missd on satoja parkkipaikkoja.

-Bussipysakkien paikat ovat suunniteltu huonosti heti risteyksien jélkeen. Bussien maara lisdantyy
Satakunnankadulla tulevaisuudessa ja nyt ehdotetuille bussipysakkien paikoille mahtuu vain yksi bussi kerrallaan. Jos
busseja kulkee kaksi perékkain niin toinen tukkii risteyksen, eli bussipysakit pitdisi olla keskemmalla korttelia.

-Vaikka Satakunnankadulla on vain pysakoéintikielto, ei pyséhtymiskieltoa, jalkakaytavat ovat kaytdnnossa aina
tédynna parkissa olevia autoja (tasta hyva esimerkkiuutinen https://www.aamulehti.fi/moro/art-
2000007541928.html) . Koska tdma autoilijoiden jalkakaytavapysakointi on jatkuvaa toimintaa niin olisi taysin
perusteltua asentaa koko katusuunnitelman matkalle ajonestopollareita (tai joku aita) jalkakaytévilla kulkevien
ihmisten turvaksi.
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